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1. Planungsanlass
1.1 Historische Bedeutung von Wolbeck

Im historischen Minster besalR Wolbeck eine besondere Stellung innerhalb der Siedlungen im Um-
land. Mit den sogenannten Wigbold-Rechten hatte der Ort im 13. Jahrhundert Privilegien, die ihn
beinahe in den Rang einer Stadt versetzten.

Historische Bedeutung erlangte Wolbeck, als die Burg Wolbeck in der Talaue des Flisschens An-
gel 1242 zunéchst zur Landesfeste ausgebaut und dann zur Residenz der Bischéfe von Minster
auserwahlt wurde. Das 1374 innerhalb der Burganlage errichtete Residenzschloss wurde jedoch
1767 abgebrochen, um mit dem Steinmaterial das Schloss in Munster fertig stellen zu kénnen.

Die historische Bedeutung von Wolbeck ist heute noch im Ortszentrum gut ablesbar: Zahlreiche
denkmalgeschiitzte Gebaude, allen voran der Drostenhof mit seinem reichverzierten Renais-
sancegiebel und angrenzendem Park, die kleinteilige Baustruktur, die dreischiffige Hallenkirche St.
Nikolaus aus der ersten Halfte des 14. Jahrhunderts und einige gut erhaltende Ackerblirgerhéuser
pragen noch heute die Ortsmitte von Wolbeck. Somit gehért der Wigbold mit seinem bis heute
Uberlieferten Stadtgrundriss zu den charakteristischen Zeugnissen mittelalterlichen Stadtebaus.

Um diesen kleinstadtischen Charakter zu erhalten, wurde im Jahr 1979 eine Erhaltungs- und Ges-
taltungssatzung erlassen. Innerhalb dieses Satzungsgebietes, welches eine Flache von knapp 16
ha umfasst, stehen neben der Anlage des Drostenhofes 14 Einzelgebaude unter Denkmalschutz.

Durch die stetige Zunahme des Kfz-Verkehrs, insbesondere auch in der Ortsmitte, haben jedoch
die Attraktivitat und damit auch das Image von Wolbeck erheblich gelitten. Der Bau der Umge-
hungsstraBe (L 585n), die voraussichtlich Ende 2014 fertig gestellt sein wird, soll eine deutliche
Entlastung vom Durchgangsverkehr im Bereich des historischen Wigbolds bewirken. Denn fiir die
enge Munsterstral3e, die HofstraBe und die StraRe Am Steintor als Nord-Stdbeziehung bzw. Ost-
Westbeziehung besteht derzeit keine Alternative.

Die Verkehrsprognosen der Stadt Munster fur das Jahr 2025 sagen eine Reduzierung des Ver-
kehrsaufkommens in den o.g. Stral3enziigen um ca 50 % durch die Inbetriebnahme der Umge-
hungsstral3e voraus.

Diese fur den Stadtteil positive Verkehrsentwicklung eréffnet die Chance, die Ortsmitte von Wol-
beck in vielerlei Hinsicht aufzuwerten.

1.2 Handlungsrahmen

Auf der Grundlage des Flachennutzungsplans mit seinen zentralen Zielaussagen wurde im Jahr
2003 fur den Stadtteil das sogenannte ,Impulsprogramm Wolbeck" erarbeitet. Es zeigt die wich-
tigsten Bausteine, Projekte, Planungen und MalRnahmen fir die Gesamtentwicklung des Stadtteils
auf und macht ihre gegenseitigen Abhangigkeiten und moglichen AnstolReffekte deutlich.

Diesem Impulsprogramm folgte im Jahr 2009 der erste Entwurf fir ein Integriertes Handlungskon-
zept Wolbeck mit der Darstellung der zukilnftigen Projektziele Stadtebau, Verkehr, Marketing, Ges-
taltung, Denkmalpflege, Wirtschaft und Tourismus, dem der Rat der Stadt Minster am 24.06.2009
mit der Vorlage 0239/2009/1 einstimmig zugestimmt hat.

Das nun vorliegende, umfassende Integrierte Handlungskonzept ist ein Leitfaden fur Politik, Ver-
waltung und Birgerschaft fur die zukinftige Entwicklung des Wolbecker Zentrums, sowie die
Grundlage fur die Beantragung von Stadtebauférdermitteln Gber das Programm ,Aktive Stadt- und
Ortsteilzentren* (FORi 2008).

Die Erarbeitung des Handlungskonzeptes wurde in einem interaktiven Planungsprozess zwischen
Birgern, Politikern und Planern durchgefiihrt und ermdglicht die Darstellung von Starken, Schwa-
chen, Zielen und Mal3nahmen zur Weiterentwicklung des Zentrums von Wolbeck.



Auf dieser Basis wurden in folgenden Planungsschritten die konkreten EinzelmafRnahmen entwi-
ckelt und mit Kosten unterlegt und werden nun den politischen Gremien zur Entscheidung vorge-
legt. Dabei ist, dem Grundgedanken des Programms ,Aktive Stadt- und Ortsteilzentren® folgend,
eine offentlich-private Partnerschaft zur Umsetzung einzelner MalRnhahmen durchaus vorgesehen
und durch entsprechende Hinweise bereits eingeleitet.

Mit den Finanzhilfen dieses Programms unterstiitzen Bund und Lander die Gemeinden bei der
Bewaltigung struktureller Schwierigkeiten in zentralen Stadt- und Ortsbereichen. Das vorrangige
Anliegen besteht darin, die stadtebauliche Funktionsfahigkeit, die soziale Vitalitat und die kulturel-
len Potenziale zu erhalten bzw. wiederzugewinnen.

Die in diesem Programm formulierten Entwicklungsziele fiir die Stadt- und Ortsteilzentren scheinen
wie ,maligeschneidert” auf die derzeitige Situation und die von Birgerschaft, Politik und Fachver-
waltung angestrebte Aufwertung der Ortsmitte von Wolbeck zu sein. Um die o. g. Bedeutung des
historischen Ortskerns in den Zielsetzungen und den geplanten MalRnahmen zu verdeutlichen und
entsprechend bertcksichtigen zu kénnen, wurde dieses Entwicklungskonzept in enger Abstim-
mung mit der stadtischen Denkmalbehdrde erarbeitet.

1.3 Verfahrensschritte

Bereits geleistete Schritte:

«  Bestandsaufnahme, Grundlagenermittlung

e Formulierung von Planungsleitsatzen auf der Grundlage des Forderprogramms
»  Befragung von Schlusselpersonen

e Starken - Schwachen - Analyse

* Anliegergesprach mit Eigentimern und Gewerbetreibende

»  Studentenworkshop der Uni Wuppertal

e Planungswerkstatten

e Zwischenbericht - Information der Blrgerinnen und Burger

«  Offentliche Ausstellung der Zwischenergebnisse im Stadtteil

*  Verwaltungsinterne Entwurfswerkstatt Stadttore Wigbold

e Erarbeitung eines Entwicklungskonzeptes mit Malinahmenkatalog und Prioritatentbersicht
e Vorlagen an die parlamentarischen Gremien

Noch folgende Schritte:

e  Forderantrage

e Birgerinformation

e Abschlussbericht / Broschire
1.4 Planungsleitsatze

Stadtteile und ihre Zentren sind genau wie die Innenstadte Orte der Begegnung, des Austausches
und der Identifikation. Daher missen durch Funktionsverluste geschwéchte Stadtteilzentren stabi-
lisiert und mit neuem Leben gefiillt werden. Sie sind als Orte fir Arbeiten, Bildung, Wohnen und
Freizeit, mit Raum fur Handel und Kultur, fir Aufenthalt und Begegnung weiter zu entwickeln.

Aus den nachfolgend genannten Zielen des Bund-Lénder-Programms ,Aktive Stadt- und Ortsteil-
zentren“ kénnen zentrale Planungsleitsatze fur die kiinftige Entwicklung des Ortszentrums von
Wolbeck abgeleitet werden.

Wesentliche Ziele des Programms sind:

»  Erhaltung und Entwicklung von Zentren als attraktive Orte zum Wohnen, Arbeiten zur Versor-
gung, fur Kultur, Bildung und Freizeit

*  Belebung des 6ffentlichen Raums und Schaffung von Mdglichkeiten zum Ver- weilen



e Erhalt und behutsame Anpassung kleinteiliger Strukturen

e (Grun)Gestaltung freier Flachen

e Verbesserung von Bus-, Kfz-, Rad- und FuRgangerverkehr

- Barrierefreie und qualitatvolle Gestaltung des 6ffentlichen Raums

e Einbeziehung der Burgerinnen und Burger und der Akteure

2. Ergebnisse der Blirgerbeteiligung

Die Erarbeitung des vorliegenden Entwicklungskonzeptes Wolbeck-Zentrum zeichnete sich durch
eine aulRergewdhnlich hohe Bereitschaft der Blrgerschaft vor Ort aus, sich an den verschiedenen
Schritten des Planungsprozesses zu beteiligen. Ein intensiver Austausch - im Sinne einer partner-
schaftlichen Kooperation zwischen Bulrgerschaft und Verwaltung - ist erklartes Ziel des Bund-
Lander-Programms , Aktive Stadt- und Ortsteilzentren®.

Ein enger Kontakt zwischen Fachverwaltung und Ortspolitik zur Diskussion verschiedener Sach-
fragen und Information Uber einzelne Ergebnisse eroffnete sich durch die Bildung eines Interfrakti-
onellen Arbeitskreises, der eine zeithahe Ruckkopplung von Zwischenergebnissen in die jeweiligen
Fraktionen ermaoglichte.

2.1 Schlusselpersonen und Anlieger

Gemeinsam mit den Mitgliedern des Interfraktionellen Arbeitskreises wurde ein Kreis von Perso-
nen, die eine besondere Rolle im Stadtteil innehaben bzw. in engem Bezug zur Stadtteilbevdlke-
rung stehen, fir die Befragung sog. Schliisselpersonen ausgewabhit.

Zudem wurden die Anlieger der Munsterstral3e, der Stralle Am Steintor, der Hofstral3e und der
Hiltruper StralRe rund um den Marktplatz zu einem Informationsgesprach eingeladen.

Kein Handlungsbedarf aus der Sicht der Schliisselpersonen und der Anlieger besteht in Bezug auf
die Versorgung mit Wohnraum und dem Angebot fir Bildung, Kinderbetreuung und Seniorenein-
richtungen. Vielféltige Einkaufsmdglichkeiten fiir Produkte des taglichen Bedarfs bestehen sowohl
ndrdlich des Zentrums entlang der Minsterstrae und im Siden an der Hiltruper Stral3e, so dass
auch in dieser Hinsicht kein Handlungsbedarf von der an den damaligen Verfahrensschritten betei-
ligten Bevolkerung gesehen wurde.

2.2 Internationaler Studentenworkshop

Im Herbst 2010 fand auf Initiative von Herrn Prof. Gerlach, Verkehrsexperte an der Universitéat
Wuppertal, ein 3-tagiger internationaler Workshop mit 24 Studenten, Professoren und der Verwal-
tung zur Erarbeitung von verschiedenen Verkehrskonzepten fur das Zentrum von Wolbeck in der
Bezirksverwaltungsstelle Am Steintor statt. Die Ergebnisse, die zum Teil in das vorliegende Ent-
wicklungskonzept Wolbeck-Zentrum tibernommen werden konnten, wurden der interessierten Of-
fentlichkeit vor Ort vorgestellt.

2.3 Planungswerkstatt

Im Frihjahr 2011 hat die Verwaltung zu einer offentlichen Planungswerkstatt mit 4 Schwerpunkt-
themen die Blrgerinnen und Burger in das Wolbecker Gymnasium eingeladen. Engagiert diskutiert
wurde zu den Themen Shared Space (gleichberechtigte Nutzung des offentlichen Strallenraums
durch alle Verkehrsteilnehmer), Verkehrsberuhigter Geschaftsbereich, Griingestaltung und Aufwer-
tung des Stadtbildes / Inwertsetzung der Historie.



2.4 Offentlicher Zwischenbericht

Alle oben genannten Planungsschritte und deren Ergebnisse wurden in einer Offentlichen Ausstel-
lung vor Ort erlautert und diskutiert. Auch in dieser Veranstaltung bestand die Mdglichkeit, weitere
Anregungen der planenden Verwaltung mit auf den Weg zu geben.

2.5 Offentliche Ausstellung im Ladenlokal

Im Zusammenhang mit dem Wolbecker Kunstherbst 2011, initiiert vom Gewerbeverein Wolbeck,
wurde der Verwaltung in zentraler Lage am Marktplatz, Hiltruper Stral3e, ein leerstehendes Laden-
lokal zur Prasentation ihrer Zwischenergebnisse zum Entwicklungskonzept zur Verfligung gestellt.
Diese Moglichkeiten zur Information wurden von den Blrgerinnen und Birgern rege genutzt.

2.6 Entwurfswerkstatt Stadttore

Im Laufe der Burgerbeteiligung kam der Gedanke auf, die ehemaligen Eingangssituationen in den
historischen Wigbold durch Stadttore zu markieren: Einerseits, um die historische Bedeutung des
Zentrums von Wolbeck kenntlich zu machen, andererseits, um eine veradnderte Verkehrsregelung
in der Ortsmitte zu verdeutlichen. Im Rahmen einer verwaltungsinternen 3-tdgigen Entwurfswerk-
statt wurden Modelle fUr ein Stadttor entwickelt, welches grundsatzlich fir alle 4 Standorte an den
Zugangen zum Wigbold geeignet sein kénnte.

3. Starken - Schwachen - Analyse

Die Ergebnisse der 24 Interviews mit den Schlisselpersonen und der Gesprache mit den Anlie-
gern bilden die Grundlage fir eine umfassende Starken - Schwéachen - Analyse.

3.1 Starken

Als Starken des Stadtteils Wolbeck wurden insbesondere der dorfliche Charakter, die heute noch
ablesbare historische Bedeutung, die naturnahen Erholungsflachen, die Versorgungssituation mit
Gautern fur den taglichen Bedarf, die soziale Infrastruktur sowie das ausgepragte Vereinsleben mit
einer regen Gemeinschaft hervorgehoben.

Auch mit der Versorgung mit Wohnraum sind die befragten Wolbecker Birgerinnen und Birger
sehr zufrieden.

Des Weiteren werden die Nahe zur Innenstadt Miunster und die gute OPNV-Anbindung als positi-
ver Aspekt von Wolbeck als Wohnstandort genannt.

3.2 Schwachen

Sowohl die Schlisselpersonen als auch die 0. a. Anlieger der 0.g. Stra3enziige nennen das hohe
Verkehrsaukommen, welches in Verbindung mit der Enge im StraRenraum zu geféhrlichen Ver-
haltnissen fir Fulganger und Radfahrer fuhrt, als ausgepragteste Schwache der Wolbecker Orts-
mitte. Die Befragten sehen hierin auch eine Ursache fiir den Leerstand einiger Ladenlokale und
den schlechten baulichen Zustand bzw. die mangelnde Fassadengestaltung einzelner Gebaude
und damit das negative Image des Stadtteils insgesamt.

Bemaéngelt wurde auch die geringe Anzahl der verfugbaren Stellplatze, weil es unter den beste-
henden Verkehrsbedingungen ein Anliegen der Stadtteilbewohner ist, méglichst in direkter Nahe
zum jeweiligen Ziel (z.B. Ladenlokal) parken zu kénnen.

Nach Aussage der Befragten bestehen fir Jugendliche keine ausreichenden Mdglichkeiten, sich
im offentlichen Raum zu treffen.

Der geringe Anteil an Flachen fur Gringestaltung (Baume, Beete, Fassadenbegrinung) im histori-
schen Wigbold wurde als weitere Schwéache genannt.



3.3 Handlungsbedarf

Konkreter Handlungsbedarf ergab sich demzufolge aus der Starken-Schwachen-Analyse zu fol-
genden Themen:

*  Verkehr

e Griungestaltung

e Stadtgestaltung im historischen Ortskern
e Versorgung in der Ortsmitte

»  Stadtteil-Marketing

*  Angebote fur Jugendliche

4. MalRnahmen zur Aufwertung der Ortsmitte
4.1 Verkehrssituation

Die derzeitige Verkehrssituation im Bereich des historischen Wigbolds, insbesondere in den Stra-
Renziigen Minsterstral3e, Am Steintor und HofstralRe, wird von den Bewohnern als gréf3te Schwa-
che von Wolbeck gesehen. Die Situation in diesem 6ffentlichen Verkehrsraum wird fir FuRganger
und Radfahrer und besonders fur Menschen mit eingeschrankter Mobilitdt als derart gefahren-
trachtig eingestuft, dass viele Stadtteilbewohner - nach eigener Aussage - selbst fir kurze Wege in
oder durch das Zentrum von Wolbeck aus Sicherheitsgrinden den PKW benutzen. Ein hoher An-
teil des KFZ - Aufkommens wird somit im Stadtteil selbst verursacht.

Aufgrund der Enge der Ortsdurchfahrt ist die zulassige Geschwindigkeit zurzeit auf 30 Km/h be-
schrankt. Zudem besteht ein Verbot fur Kraftfahrzeuge tber 3,5 t zuldssigem Gesamtgewicht.

Vom Amt fur Stadtentwicklung, Stadtplanung, Verkehrsplanung wurden im Jahr 2010 folgende
Verkehrsmengen ermittelt:

Minsterstral3e (zwischen Hofstr. und Eschstr.) 10.200 Kfz/24h
Am Steinto (zwischen Hofstr. und Hiltruper Str.) 12.500 Kfz/24h
HofstralRe (zwischen Munsterstr. und Telgter Str.) 4.300 Kfz/24h
Hiltruper StralRe (zwischen Am Steintor und Am Berler Kamp)  9.800 Kfz/24h

Diese Verkehrsmengen in Kombination mit der kleinteiligen Bau- und Nutzungsstruktur und der
rdumlichen Enge des offentlichen Stralenraums innerhalb des Wigbolds waren schon vor Jahr-
zehnten Ausléser fir die Planung und den Bau der Umgehungsstral3e (L 585n), da zur Zeit keine
Moglichkeit fur eine alternative Verkehrsfihrung zu der Ortsdurchfahrt besteht.

Neben der potenziellen Gefahrdung durch den Kfz-Verkehr wird auch die L&rm-, Abgas- und Fein-
staubbelastung im Stral3enraum innerhalb der Ortsmitte von den Stadtteilbewohnern als erhebliche
Beeintrachtigung gesehen.

Durch die Umgehungsstrale, die im Westen des Stadtteils verlaufen und voraussichtlich Ende
2014 in Betrieb genommen wird, ist eine Verkehrsreduzierung um ca. 50 % im Wigbold zu erwar-
ten. Vorrausetzung fiir eine tatsachliche Entlastung der Ortsmitte ist die Anbindung der Umge-
hungsstraBe Uber die zentrumsnahe Eschstrale (Bebauungsplan Nr. 533, V/0606/2011). Dies
bestatigte auch der Verkehrsexperte der Universitat Wuppertal wahrend des Studentenworkshops
zu der zukUnftigen Verkehrsfihrung im Zentrum von Wolbeck (s. Punkt 2.2).



Nach der Inbetriebnahme der Umgehungsstral3e werden die Stralle Am Steintor / HofstralRe (bis-
her Landesstral3e) als klassifizierte Stral3en und die Minsterstra3e (bisher Kreisstral3e) als Stral3e
im Vorbehaltnetz der Stadt Miinster (z. B. fur Einsatzen der Feuerwehr) eingestuft. Diese Umstu-
fung wurde bei den im Folgenden dargestellten AufwertungsmalRnahmen bertcksichtigt.

Die Ziele aus dem Bund-Lander-Programm haben in dem vorliegenden Entwicklungskonzept Wol-
beck-Zentrum zu den nachfolgend beschriebenen Malinahmen gefihrt, die vorrangig eine héhere
Sicherheit und Aufenthaltsqualitat fur FuRganger und Radfahrer bewirken sollen. Der von den
Stadtteilbewohnern verursachte interne Kfz-Verkehr soll zuklinftig durch ein - auch individuell emp-
fundenes - gesteigertes Sicherheitsempfinden erheblich reduziert werden, so dass der 6ffentliche
Strallenraum im historischen Wigbold wieder zum Verweilen und Einkaufen einladt. Eine er-
winschte Folge hieraus ist die Ansiedlung von Gewerbe und Einzelhandel mit qualitatvoller Ange-
botspalette sowie der Abbau von Leerstdnden und damit eine Verbesserung der Kaufkraftbindung
an den Stadtteil.

Diese MalRnahmen sollen den Eigentiimern Impulse geben, ihre Grundstiicke und Gebaude - ins-
besondere die Fassaden und Schaufenster - aufzuwerten.

In der Summe flhren alle u. g. Malinahmen zu einer Nutzungsvielfalt und Belebung des Stadtteil-
zentrums und damit auch zu einem verbesserten Image von Wolbeck insgesamt. Die kleinteilige
Baustruktur, die ehemals schon gestalteten Fassaden, die Ackerbirgerhauser und die Anzahl der
denkmalgeschiitzten Gebaude schaffen hierfir ausreichende Potenziale - gepaart mit dem im
Stadtteil vorhandenen, ausgepragten Blrgerengagement.

(Die im Folgenden genannten Ziffern beziehen sich auf die planerische MalRhahmendarstellung,
Anlage 3 zur Vorlage V/0272/2012, Stand: Mai 2012).

4.1.1 Verkehrsheruhigter Geschéaftsbereich (Ziffer 1)

Fur den Abschnitt der Minsterstraf3e sudlich der Angel und der StraRe Am Steintor bis zur Hiltru-
per StrafRe und fir den Abschnitt der Hofstral3e zwischen Am Steintor und Wallstral3e wird ange-
strebt, einen ,Verkehrsberuhigten Geschéaftsbereich® mit Tempo 20 auszuweisen.

Die Festsetzung eines verkehrsberuhigten Geschaftsbereichs ist laut Verwaltungsvorschrift zur
StraBenverkehrsordnung (8 45) besonders fir zentrale Bereiche, fir die eine neue bauliche Ges-
taltung angestrebt wird, geeignet. Diese meist stadtebaulich reizvollen Bereiche sollen die Verbin-
dung der Bevolkerung des Stadtteils und des Umlandes mit den gewerblichen Einrichtungen auch
mit Kraftfahrzeugen aufrecht erhalten. Zugleich soll aber auch durch verkehrsberuhigende Mal3-
nahmen urbanes Leben starker als bisher ermdglicht werden (z. B. durch Gaststatten und Cafes
mit AuRengastronomie, durch Flanier- und Aufenthaltsbereiche zur Kommunikation). Gestalteri-
sche Elemente wie Baume, Brunnen und Banke tragen dabei wesentlich zur Attraktivitatssteige-
rung bei.

Im Verkehrsberuhigten Geschéftsbereich sind die Verkehrsarten rechtlich getrennt, d.h. Fahrzeug-
fuhrer missen die abgetrennte Fahrbahn benutzen.

Gehwege und Fahrbahn werden im Ortszentrum von Wolbeck dementsprechend nach wie vor
auch aus Sicherheitsgrinden getrennt gefuihrt. Auch denkmalpflegerische Gesichtspunkte spielen
bei dieser Verkehrsregelung eine Rolle, denn der historische Stral3enverlauf soll auch zukinftig
ablesbar sein.

4.1.2 Kurzzeitparken (Ziffer 2)

Dem Wunsch der Anlieger dieser o. g. Stral3enabschnitte im Bereich des geplanten Verkehrsberu-
higten Geschéftsbereichs (Punkt 4.1.1) und des westlichen Abschnitts der Neustral3e entspre-
chend, sollen 6ffentliche Stellplatze mit zeitlich begrenzter Parkdauer, die nach Ladenschluss auf-
gehoben werden kann, eingerichtet werden. Damit sollen diese nicht dauerhaft als Parkplatz von
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Anwohnern genutzt werden, sondern als Kurzzeitparkplatze die Kunden- bzw. Kaufkraftbindung
der Wolbecker an die Geschéfte und Gewerbebetriebe vor Ort starken.

4.1.3 Schaffen eines zentralen Platzes (Ziffer 3)

Der StralBenverlauf der Minsterstral3e, nérdlich der Kreuzung Munsterstral3e / HofstralR3e soll durch
eine platzartige, groRRflachige Aufpflasterung unterbrochen werden, die zur Erhéhung der Aufent-
haltsqualitat fur Ful3génger bzw. fir Gaste der Gastronomie, aber auch zur Einhaltung der Ge-
schwindigkeitsbegrenzung (Tempo 20) beitragen soll. Fur die Gestaltung derartiger, zentraler Be-
reiche innerhalb Verkehrsberuhigter Geschaftsbereiche besagt die Verwaltungsvorschrift der Stra-
Benverkehrsordnung, dass fur die Schaffung eines stadtebaulich reizvollen und einheitlichen Plat-
zes sich die Fahrbahn, in der sich ein relativ geringer Fahrzeugverkehr bewegen soll, mit einfa-
chen Mitteln darstellen lassen muss.

Fur diesen zentralen Platzbereich soll ein Bodenbelag verwendet werden, der sich an dem histori-
schen Gestaltungsbild orientiert (z.B. Natursteingrof3pflaster wie in der Altstadt Minsters) und mit
Orientierungshilfen fur Menschen mit Behinderungen ausgestattet ist (Leitlinien in der Pflasterung
etc.).

4.1.4 Parkplatze (Ziffern 4, 5, 6, 7, 8)

Die Stadtteilbewohner schatzen in der zurzeit bestehenden Verkehrssituation diese zentral gele-
genen Parkplatze als komfortable Moglichkeiten in unmittelbarer Nahe zu den Geschéften und
Dienstleistern parken zu kénnen. Die derzeit oft empfundenen Gefahrensituationen fur FuRganger
auf den engen Gehwegen im Wigbold fihren zu dem Wunsch, den PKW in direkter N&dhe zu dem
jeweiligen Ladenlokal abstellen zu kénnen.

Durch die erwartete erhebliche Reduzierung des Kfz-Aufkommens nach Inbetriebnahme der Um-
gehungsstraRe und die Reduzierung der Fahrgeschwindigkeit auf Tempo 20 sowie eine abschnitt-
weise Verbreiterung der Gehwege im angestrebten Verkehrsberuhigten Geschéftsbereich, soll ein
gleichberechtigtes Miteinander der verschiedenen Verkehrsteilnehmer im Bereich des historischen
Wigbolds erreicht werden. Dadurch soll die Sicherheit der FuRganger und Radfahrer zukinftig we-
sentlich verbessert werden.

Ziel soll es Uber diesen Sicherheitsaspekt hinaus sein, hach Umsetzung aller angestrebten Mal3-
nahmen und Abbau bestehender Leerstdnde durch attraktive Geschaftsnutzungen, dass sowohl
Stadtteilbewohner als auch auswartige Besucher sich entspannt und gefahrlos im Wigbold zu Ful
bewegen kénnen. Auch der im Stadtteil aufgrund der bestehenden unginstigen Rahmenbedin-
gungen selbst produzierte Verkehr soll erheblich reduziert werden. Die o. g. Parkplatze an der
Christuskirche (Ziffer 4), an der Nikolauskirche (Ziffer 5) und auf dem Marktplatz Hiltruper Stral3e
(ziffer 6) befinden sich in einer Entfernung von 150 bis 200 Metern bis zum Mittelpunkt des Wig-
bolds. Erganzend zu den o. g. Parkplatzen befinden sich entlang der MinsterstraRe und Am Stein-
tor Parkbuchten als Kurzzeitparkplatze.

Der Parkplatz 6stlich der Feuerwache an der Hofstral3e (Ziffer 7) liegt vom mittleren Abschnitt der
MunsterstralRe ca. 450 Meter entfernt.

Die vorhandenen Parkplatze an der Dirk-von-Merveldt-Stral3e, auf dem Marktplatz Hiltruper Straf3e
und an der Nikolauskirche sollen durch unterschiedliche Mal3nahmen aufgewertet werden:

D.v.Merveldt-Straf3e / Christuskirche (Ziffer 4):

Pflasterung, Begruinung, langfristige Erweiterung in 2 Bauabschnitten



Sudlich Neustraf3e / Nikolauskirche (Ziffer 5):

Begriinung, Belebung, Aufweitung als Platz durch Pflasterung, langfristig Offnung der Randbebau-
ung, Prifung auf Eignung fur den Wochenmarkt, Impuls an Private fir gewerbliche Nutzung am
Kirchplatz

Nordlich Hiltruper Stral3e / Marktplatz (Ziffer 6) :

Neuregelung / Sicherung der FuBwegbeziehungen durch Pflasterung, Begriinung / Pflanzung von
Baumen und Hecken, Anlegen von Beeten, Ordnen der Fahrradabstellbereiche, Verbesserung der
Zugéanglichkeit von Hauseingdngen, SchlieBung der Zufahrt von der Hiltruper StralRe (evtl. ausge-
nommen an Markttagen), Berlicksichtigung des bestehenden Treffpunkts flr Vereine und Reisen-
de (Busaufstellflache), platzartige Erweiterung der Hiltruper Stral3e, Aufwertung des Ziegenbock-
denkmals durch Versetzen der Plastik, Aufstellen von Bénken, Erweiterung der Aufl3engastronomie
und Begrunung / Entfernen nicht genutzter Schaltk&sten, bei Verlegung des Wochenmarktes, Auf-
gabe und Begriunung der Einfahrt von der Hiltruper Stral3e

Ostlich der Miinsterstrae / nordlich der NeustraRe (Ziffer 8):

Der derzeit bestehende Parkplatz an der MinsterstraBe / Ecke NeustraRe (Flurstiick 124) befindet
sich in privatem Eigentum und ist an die Stadt Munster als Parkplatz verpachtet. Stadtebaulich
gesehen macht diese Flache eher den Eindruck einer Brachflache.

Auf der Grundlage des vorliegenden Entwicklungskonzeptes soll insofern geprift werden, ob auf
diese zentrale Parkgelegenheit verzichtet werden kann. Dies entspricht auch dem Ubergeordneten
Ziel der Verkehrsberuhigung (angestrebt wird die Ausweisung eines Verkehrsberuhigten Ge-
schaftsbereiches, siehe Punkt 4.1.1) und soll unnétigen Parksuchverkehr im Wigbold unterbinden.

Insofern soll geprift werden, ob im Sinne einer stadtebaulich stimmigen Blockrandbebauung in
Anlehnung an die vorwiegend vorhandene, kleinteilige Bebauungsstruktur beidseitig der Miinster-
stralRe und innerhalb des Wigbolds, dieses Flurstiick bebaut werden kann. Je nach Ergebnis muss
geprift werden, ob der rechtskréaftige Bebauungsplan (Nr. 225, Blatt 1, vom 19.06.1990), der die
derzeitige Nutzung als Stellplatz festschreibt, fur eine Bebauung entsprechend geé&ndert werden
muss.

4.1.5 Stadttore (Ziffer 9, 10)

An den Einfahrten / Eingadngen in den historischen Wigbold kénnten neue ,Stadttore” errichtet wer-
den, die sowohl auf die historische Bedeutung des Wigbolds, als auch auf das neue Verkehrskon-
zept hinweisen sollen. Die Grundidee ist, dass die Tore (z. B. bestehend aus zwei sich gegenuber-
stehende Stelen, verbunden mit einem, sich von der Umgebung abhebenden Streifen besonderer
Stral3enpflasterung) nicht historisierend, sondern eher schlicht und fur alle Standorte geeignet sein
sollen (vgl. Punkt 4.4 Stadtgestalt und historisches Ortsbild).

Das Stadttor an dem sensiblen Standort Am Steintor sollte nicht in optischer Konkurrenz zu dem
aufwandig gestalteten Renaissancegiebel des Drostenhofes stehen (Ziffer 9). Die geplanten
Standorte der Stadttore an der MinsterstraBe und an der StraRe Am Steintor wiirden von den his-
torischen Eingéangen in den Wigbold abweichen (ausgenommen sind die Standorte an der Hof-
strafl3e und an der nordlichen Verlangerung der Herrenstral3e), da die heutige Verkehrsfihrung, die
bauliche Gestaltung der Umgebung und die Eigentumsverhaltnisse bericksichtigt werden miissen.

Das Stadttor in der nédrdlichen Verlangerung der HerrenstralRe (Ziffer 10) sollte an dem histori-
schen Standort wegen des Ubergangs von der Wohnbebauung in den Erholungsbereich und der
bestehenden Enge dieses Fu3- und Radweges nur aus einer héhenreduzierten Stele - ansonsten
aber in gleicher Ausfuhrung - bestehen.

Das auch vom Interfraktionellen Arbeitskreis favorisierte Modell - zwei schlichte Stelen mit abge-
schragten Oberkanten - kénnte vorab im Maf3stab 1:1 in transportabler Ausfiihrung mit Héhendiffe-
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renzierung erstellt werden, so dass vor Ort die optimalen Proportionen fur die Stelen entwickelt
werden koénnten. Fir die konkrete Ausgestaltung der Stadttore (Form, Material, Oberflachengestal-
tung) ware es auch mdoglich, erganzend einen eingeschréankten Wettbewerb durchzufiihren.

4.1.6 Fahrbahnverengung / Gehwegverbreiterung
4.1.7 Flaschenhals Am Steintor (Ziffer 11)

Die beiden Stadttore an der Angel - an der Minsterstrale und an der HofstraRe - werden durch
eine Einengung der Fahrbahn auf den Briicken auf 4 m Breite in ihrer Wahrnehmung und Funktion
gestarkt. Hier ist Begegnungsverkehr zweier Kfz zukiinftig nicht moglich, was auf die Anderung der
Baustruktur (historischer Wigbold) hinweisen soll. Die durch diese Verengung der Fahrbahn ge-
wonnenen Flachen auf den Angelbriicken werden den Gehwegen zugeschlagen. Auf der Minster-
stra3e, nérdlich der Angelbriicke, wird angestrebt, einen Verkehrsberuhigten Geschéftsbereich
auszuweisen. Westlich der Angelbriicke an der HofstraBe bis zur Kreuzung WallstraRe soll noch
die Geschwindigkeitsbegrenzung Tempo 30 gelten, wahrend westlich dieses Kreuzungsbereichs
der Verkehrsberuhigte Geschéftsbereich entsprechend der tatséchlich vorhandenen Nutzungsmi-
schung ,Laden und Wohnen* festgesetzt werden soll.

Das angestrebte Verkehrskonzept soll neben der geplanten Temporeduzierung, den platzartigen
StralRenflachenerweiterungen, den Fahrbahnverengungen auf den Angelbriicken und den Stadtto-
ren noch weitere Mal3Bhahmen umfassen, die zu einer gleichberechtigten Nutzung des &ffentlichen
StralBenraums fur alle Verkehrsteilnehmer und zu einer Erhdhung der Aufenthaltsqualitat fuhren
sollen: Auf der Stralle Am Steintor in Hohe der Marktstral3e soll ein sogenannter Flaschenhals,
d.h. eine Verengung der Fahrbahn auf 3,50 Meter Breite und 40 Meter Lange eingerichtet werden.
In diesem Bereich ist eine Begegnung zweier Kfz nicht vorgesehen, d.h. es ist nur ein “Fahren auf
Sicht“ moglich. Durch diese Reduzierung der Fahrtrasse wird es moglich, den in diesem Abschnitt
bislang sehr schmalen Gehweg auf 2,00 — 2,50 Meter zu verbreitern. Die Einmindung von der
Stralle Am Steintor in die DrostenhofstraRe wird zudem platzartig aufgepflastert.

Mit diesen MaRnahmen kann ein bisher bestehender Gefahrenpunkt aufgrund schlechter Einseh-
barkeit fir FuRganger - insbesondere fir Menschen mit eingeschrénkter Mobilitat - behoben wer-
den.

4.1.8 Schulwegsicherung Nikolai — Grundschule (Ziffer 12)

Die Kreuzung Drostenhofstral3e / WallstralRe, eine wichtige Verbindung zur Nikolai- Grundschule,
soll aufgepflastert werden, um die erhéhte Aufmerksamkeit der Autofahrer auf die Schulkinder zu
lenken.

4.1.9 Kreisverkehre (Ziffern 13, 14, 15)

Seit vielen Jahren besteht der Wunsch aus Politik und Burgerschaft, die Kreuzung Berler Kamp /
Hiltruper StralRe zu einem Kreisverkehr (Ziffer 13) umzubauen, um diesen Gefahrenpunkt zu ent-
scharfen. Hier queren in der Schulzeit zahlreiche Schiiler den StralRenraum, um zum Schulzentrum
an der Von-Holte-StralRe zu gelangen. AuRerdem befinden sich an der Hiltruper StralRe zwei stark
frequentierte Versorgungseinrichtungen fir den taglichen Bedarf. In den Ergebnis- und Finanzplan
der Stadt Minster wurden fur diesen Umbau 450.000,- € fur das Jahr 2014 aufgenommen. Derzeit
wird eine Kreisverkehrsplanung erstellt und in die Neuplanung des Marktplatzes integriert.

Ein sogenannter Minikreisverkehr (Ziffer 14) soll im Kreuzungsbereich Am Steintor / Hiltruper Stra-
Be entstehen. Diese neue Querungsmdoglichkeit ist fuganger- und radfahrerfreundlicher als die
bisherige signalgesteuerte, grof3flachige Kreuzung und entspricht dem kleinstadtischen Charakter
von Wolbeck. Die entstehende platzartige Flache wirde stéadtebaulich besser durch das neu ent-
stehende Stadttor in den geplanten verkehrsberuhigten Bereich mit Tempo 20 Uberleiten. Zudem
entsteht ein stadtebaulich attraktiver Raum durch die Verbindung des Alten Friedhofs tUber den
Minikreisverkehr zu dem schon heute ansprechend gestalteten Vorplatz des Geb&udes mit Apo-
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theke an der Hiltruper StralRe 2b. Ein konkreter Entwurf fir diesen Bereich wird im Zusammenhang
mit der Umgestaltung der Kreuzung in einen Minikreisverkehr erarbeitet.

Fir einen dritten Kreisverkehr im Plangebiet - an der Telgter Stral3e / Am Borggarten (Ziffer 15) -
besteht seit 2003 die Planung. Dieser Kreuzungsbereich soll besonders fiir Fu3ganger und Rad-
fahrer, die von Westen kommend die Wohngebiete 6stlich der Telgter Stral3e erreichen wollen,
optimiert werden. Aber auch fur Radfahrer, die den Burgerradweg nach Norden Uber die Telgter
Stral3e nutzen wollen, verbessert sich die Trassenfihrung. Auch diese bereits bestehende Planung
wird in das vorliegende Entwicklungskonzept aufgenommen.

4.1.10 Verhinderung von Schleichverkehr (Ziffern 16, 17, 18)

Aufgrund des bestehenden hohen Verkehrsaufkommens auf der MinsterstraBe und der StralRe
Am Steintor nutzen viele Ortskundige die Franz-von-Waldeck-Strae und die Dirk-von-Merveldt-
Stral’e als Schleichweg, auch um die derzeit bestehende Signalanlage an der Hiltruper StralRe /
Am Steintor zu umfahren. Auch von Radfahrern, insbesondere von Schiilern und Kindergartenkin-
dern und ihren Eltern, wird diese im Vergleich zur Minsterstral3e ruhigere und breitere Strafl3en-
verbindung rege genutzt.

Die Anwohner dieses Wohnquartiers beklagen ein hohes Aufkommen von Schleichverkehr und
damit verbunden ein Gefahrenpotenzial bei der Begegnung von Pkw mit tGiberhoéhter Geschwindig-
keit und Radverkehr.

Im Entwicklungskonzept sind eine Verengung der Einmindung der Dirk-von-Merveldt-Stral3e in die
Minsterstra3e (Ziffer 16) und Aufpflasterungen noérdlich des geplanten Kreisverkehrs Am Berler
Kamp im Einmindungsbereich der Franz-von-Waldeck-StralRe (Ziffer 17) sowie ca. 50 Meter wei-
ter nordlich, im Querungsbereich der Fuldwegverbindung durch das Wohnquartier (Fulweg zum
Kindergarten in der Jochen-Klepper-Stral3e) (Ziffer 18) vorgesehen. Weitere Mal3hahmen zur Ver-
kehrsreduzierung sind nach einer Probephase nach Inbetriebnahme der UmgehungsstraRe vor-
stellbar.

4.1.11 OPNV / Parkplatz NeustraRRe / MlinsterstraRe

Eine wichtige Mal3nahme zur Verkehrsberuhigung ist die Reduzierung des Individualverkehrs und
die Starkung des offentlichen Personennahverkehrs (OPNV). Die Biirgerbeteiligung im Rahmen
der Erarbeitung dieses Entwicklungskonzeptes hat ergeben, dass der OPNV in Wolbeck von den
Stadtteilbewohnern positiv beurteilt wird und somit auch rege genutzt wird (auf beiden Buslinien
besteht eine gute Auslastung, die Stadt- Regionallinie 22 und die Schnellbuslinie 8 werden von
taglich Uber 3.100 Fahrgasten genutzt). Der befragte Personenkreis sprach sich eindeutig fur eine
Erhaltung der beiden Linienfuhrungen (mit entsprechenden Haltestellen) durch die Ortsmitte von
Wolbeck aus.

Bei einem positiven Prifergebnis flr eine Neubebauung des derzeit bestehenden Parkplatzes an
der MinsterstralRe / Ecke NeustralRe muss die bestehende stark frequentierte Haltestelle auch mit
einer Wartehalle bertcksichtigt werden (Ziffer 19).

Im Rahmen des Strallenumbaus sollen alle Haltestellen behindertengerecht ausgebaut werden.

An der Reaktivierung der WLE - Strecke besteht aufgrund der zurzeit wenig konkreten Perspektive
bei einem Grol3teil der Befragten noch kein ausgepragtes Interesse.

4.2 Griunbestand

Die im Rahmen der Burgerbeteiligung befragten Wolbecker aufRern sich insgesamt positiv zur
»Grun-Versorgung” ihres Stadtteils. In erster Linie bezieht sich diese Einschatzung auf die Nahe
des Tiergartens, der von allen Wohngebieten des Stadtteils gut zu erreichen ist. Diese rd. 325 ha
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grol3e Waldflache wurde in der firstbischoflichen Zeit (13. Jahrhundert) fir die Landesherren als
Jagdrevier angelegt und war damals mit Graben, Zaunen und Wallanlagen abgeriegelt.

Heute ist der Tiergarten ein 6ffentlich zugangliches Landschaftsschutzgebiet mit Kernbereichen,
die unter Naturschutz stehen. Mit seinem verzweigten Netz von Wanderwegen ist der Tiergarten
bei den Stadtteilbewohnern sehr beliebt fur die Naherholung.

Aber auch auswartige Erholungssuchende fahren den Tiergarten gezielt an.

Neben diesem Waldgebiet werden auch die ruhigen Wirtschaftswege durch die landwirtschaftlich
genutzten Flachen rund um Wolbeck und der Angelbegleitweg von Erholungssuchenden ge-
schatzt. Das Wohnen im Griinen wird somit als Starke des Stadtteils und als haufiges Kriterium flr
die Entscheidung fur Wolbeck als Wohnstandort genannt.

4.2.1 Stadtteilpark (Ziffern 20, 21)

Im Stadtteil Wolbeck gibt es rund um die Ortsmitte einen hohen Anteil von Einfamilienhdusern auf
teilweise groRzlgigen Gartengrundstiicken. Im Gegensatz hierzu tUberwiegt die kleinrdumige und
geschlossene Bebauung mit engen StraRenraumen im historischen Wigbold. Hier Gberwiegt der
,Steinerne Charakter*.

Diese Struktur wird einerseits von den Stadtteilbewohnern als ,das typisch Dorfliche” geschéatzt
und als erhaltenswert eingestuft, andererseits wird bemangelt, dass zu wenig Grin - im Sinne von
StralBenb&umen, Gruninseln und privaten Garten - im Wigbold besteht.

Norddstlich an den Wigbold angrenzend ist im Bereich der Angelaue und des Piepenbachs ein
Stadtteilpark als neuer Ausgleichsraum und zur Angebotserweiterung an Grin-, Freizeit- und Erho-
lungsflachen fiir die Bewohner des Wigbolds sowie der norddstlich angrenzenden Wohngebiete
geplant.

Ein neuer Spielplatz fur alle Altersstufen mit zentraler Versorgungsfunktion und maéglichst vielfalti-
ger Spielbetatigung soll das Spielangebot zwischen Wolbeck-Nord und dem Wigbold erganzen. Im
Rahmen einer Ideenbdrse sollen Kinder, Jugendliche und Erwachsene an dem konkreten Entwurf
beteiligt werden.

Durch den Ausbau der bestehenden Grinverbindung durch den geplanten Stadtteilpark entstehen
gefahrlose Verbindungswege in Richtung Zentrum oder auch tUber den Angelbegleitweg in den
Tiergarten.

Der Stadtteilpark soll den Charakter der bisher landwirtschaftlich und landschaftlich gepragten Fla-
chen erhalten. Vor allem Wiesenflachen mit standortgerechten Gehdlzgruppen sollen nach wie vor
den grof3ziigigen und offenen Landschaftsraum beidseitig des renaturierten Piepenbachs pragen.
Ein Teil der Wiesenflachen soll weiterhin extensiv beweidet werden.

Hier soll auch der in mehreren Beteiligungsschritten von den Blrgern geforderte ,Outdoorpoint* —
ein (Uberdachter) Treffpunkt fir Jugendliche — eingerichtet werden, da bisher eine Moglichkeit fur
Jugendliche sich zwanglos zu treffen, im Stadtteil Wolbeck fehlt.

Sudlich des Piepenbachs befindet sich das bedeutende Geschichtszeugnis der ehemaligen bi-
schofliche Landesburg (Ziffer 21), welches als Bodendenkmal ausgewiesen ist. Eine Verstarkung
der Wahrnehmung dieses Denkmals soll bei der Umgestaltung des Griinlandes in einen Stadtteil-
park Berlcksichtigung finden. In direkter Verbindung dieses Bodendenkmals tber den FuRweg mit
Brucke Uber die Angel in den Wigbold zur Verlangerung der Herrenstral3e kdnnte ein modernes
Stadttor (eine Séaule in reduzierter Form) an historischem Ort errichtet werden (Ziffer 10).
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4.2.2 StraBenbaume, Fassadenbegrinung

Im Rahmen dieses Entwicklungskonzeptes wurde eingehend geprift, in welchen StraRenabschnit-
ten innerhalb des Wigbolds zusatzliche Baume auf offentlichen Flachen gepflanzt werden kénnen.
Aufgrund der Enge der Bebauung bzw. des 6ffentlichen StraRenraums sind zusétzliche Baum-
pflanzungen kaum mdéglich, zumal die im Untergrund / Erdreich verlegten, notwendigen Versor-
gungsleitungen eine Bepflanzung h&aufig unmoglich machen. So kénnen im Verlauf der Munster-
stral3e zwischen der Angel im Norden und der Kreuzung Am Steintor / Hiltruper Stral3e nur wenige
Bereiche gefunden werden, an denen ausreichende Wachstumsbedingungen fiir Strallenbdume
bestehen. Fir die Pflege der Baumscheiben kénnten Patenschaften von den Anwohnern Uber-
nommen werden.

Eine Aufwertung des o6ffentlichen Raums durch zusatzliche Baumpflanzungen kann auf den Park-
platzen an der Christuskirche, Dirk-von-Merveldt-Strale, an der Munsterstrale / Ecke Herrenstra-
Re und auf dem Parkplatz nérdlich der Hiltruper Stral3e (Marktplatz) erreicht werden. Auf dem
Parkplatz noérdlich der Hiltuper StraRe / Franz- von-Waldeck-Strafl3e sollen auch die bereits vor-
handenen Baumscheiben vergréRert werden, um die Wachstumsbedingungen der bestehenden
Baume zu optimieren.

In den unterschiedlichen Beteiligungsschritten wurden mit den Stadtteilbewohnern die Mdglichkei-
ten einer Fassadenbegrinung sowie die verbesserte Gringestaltung von Gartengrundstiicken in
privatem Eigentum diskutiert.

Von Seiten der Stadt wird davon ausgegangen, dass ein positiver Impuls beziiglich des privaten
Engagements in dieser Hinsicht mit der Verkehrsberuhigung und der Aufwertung des offentlichen
Strallenraums im Zentrum von Wolbeck einhergeht. Eine entsprechende Bereitschaft wurde von
der Burgerschaft im Laufe des Beteiligungsverfahrens wiederholt signalisiert.

4.2.3 Nordliche MinsterstralRe (Ziffer 22)

Der Versorgungsbereich entlang der nérdlichen Minsterstral3e (zwischen der Eschstralle und dem
Gewerbegebiet Wolbecker Windmihle) ist gepragt durch eine uneinheitliche Bau- und Nutzungs-
struktur. Hier befinden sich u. a. Supermarkte und andere Versorgungseinrichtungen, die weitge-
hend der Deckung des taglichen Bedarfs dienen. Sie bieten umfangreiche Verkaufsflaichen mit
grol3 dimensionierten Parkangeboten, die auf den Einkauf mit dem PKW ausgerichtet sind.

Die stadtebauliche Situation ist verbesserungsbediirftig. Mit dem rechtskraftigen Bebauungsplan
wird das Ziel verfolgt, die stadtebauliche Struktur zu fassen und die Eingangssituation nach Wol-
beck von Norden kommend aufzuwerten. Es ist ein gemeinsamer, beidseitiger Ful3- und Radweg
geplant, eine Griingestaltung mit Alleebaumen, unterbrochen von Stellplatzen und notwendigen
Einfahrten. Die Planung wird in das vorliegende Entwicklungskonzept Wolbeck - Zentrum aufge-
nommen.

4.2.4 Angelbegleitweg / Grinvernetzung (Ziffern 23, 24, 25, 26)

Das Wegenetz im Bereich der Angel ist eine beliebte Verbindung fur FuRganger und Radfahrer
vom historischen Wigbold in die Wohngebiete 6stlich der Telgter StralRe. Eine direkte Verbindung
zum neuen Wohngebiet ,Am Borggarten“ konnte aufgrund liegenschaftlicher Hemmnisse bisher
noch nicht eingerichtet werden (Ziffer 23). Der Wunsch danach wurde aber wiederholt von der
Birgerschaft geduRRert, zumal der katholische Kindergarten, die Alteneinrichtung Achatiushaus, die
St. Nikolauskirche mit ihren sozialen Einrichtungen bequem und sicher Uber diese zusatzliche We-
geverbindung erreicht werden kénnten.

Der nordlich der Angel verlaufende Begleitweg eignet sich ideal fiir kurze Spaziergange und als
Verbindung zum Tiergarten Uber den ehemaligen Kurgarten am llla- Andreae-Weg.
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Engagierte Gruppen aus der Wolbecker Burgerschaft schlagen vor, Blickbeziehungen auf histori-
sche Gebaude von Wolbeck durch malvollen Rickschnitt der bestehenden Vegetation entlang der
Angel zu schaffen (Ziffer 24). Entsprechende Erlauterungstafeln zu den dadurch erlebbaren Bau-
denkmélern bzw. Stadtsilhouetten werden bereits vom Heimatverein vorbereitet.

Von der Burgerschaft wurde wiederholt der Wunsch geauf3ert, den Angelbegleitweg weiter nach
Westen, die Minsterstrale ndrdlich der Angel querend in die Stralle Muhlendamm zum Friedhof
zu verlangern (Ziffer 25).

Damit stlinde fiir den 6stlichen Abschnitt der EschstraRe (zwischen Silberbrink und Miinsterstraf3e)
eine Alternative fir den Ful3- und Radverkehr nach Westen zur Verfligung, da die Eschstral3e als
Zubringer vom Stadtteilzentrum zur UmgehungsstraRe L 585n durch ein erhfhtes Verkehrsauf-
kommen fur den Freizeitverkehr an Attraktivitat verlieren wird. Im Zusammenhang mit der Quer-
schnittsverringerung der Fahrbahn auf den Angelbriicken sollen auch die Briickengeldnder erneu-
ert werden und das Grin derart zurtick geschnitten werden, dass die Angel als Ortsbild pragender
Fluss wahrgenommen werden kann (Ziffer 26).

4.2.5 Ehemaliger Kurgarten (Ziffern 27, 28, 29, 30)

Zwischen 1895 und 1959 wurden im Kurhaus an der Hofstral3e Patienten zur korperlichen und
psychischen Kréftigung behandelt. Das Haus verfiigte neben den Patientenzimmern Uber eine
Wandelhalle, einen Kursaal und einen Park mit Badestelle. 1965 wurde ein Bebauungsplan zum
Aufbau eines grof3ziigigen Kurzentrums an dieser Stelle erarbeitet, der aber im Rat der damaligen
Gemeinde Wolbeck keine Mehrheit fand. Das ehemalige Kurhaus wurde nach Aufgabe des Kurbe-
triebes zu Wohnzwecken umgebaut, mehrfach erweitert und mit Garagenbauten entlang der
Drostenhofstral3e erganzt. Der ca 1,2 ha grof3e Kurpark mit Teichen und Lindenallee ist heute
noch erkennbar. An seiner stidwestlichen Begrenzung verlauft ein 6ffentlicher FuRweg auf priva-
tem Grundeigentum (llla-Andreae-Weg), der eine wichtige Verbindungsfunktion vom Angelseiten-
weg uber die Drostenhofstraf3e zum Tiergarten erfillt.

Um diese ,griine* Verbindung deutlicher hervorzuheben und die Wegebeziehung aufzuwerten,
konnte die ca. 80 gm grof3e private Stellflache im Kreuzungsbereich sidlich Hofstra-
Re/DrostenhofstralRe — in Absprache mit dem Eigentiimer - als 6ffentlich zu nutzender Platz gestal-
tet werden (Ziffer 27).

Da es sich bei der 0. g. Flache nicht um eine erforderliche Stellplatzanlage gemaR § 51 BauO
NRW handelt, ware eine Umnutzung bzw. Umgestaltung rechtlich méglich.

Durch die Nahe dieser Flache zum Eingang in den historischen Wigbold (Furt Gber die Angel, heu-
tige Angelbriicke an der HofstraRe) ware hier das Aufstellen von Banken, Fahrradstadndern, Weg-
weisern und Infotafeln sinnvoll. Auch ein Ahorn, der Wappenbaum von Wolbeck, kbénnte hier - er-
ganzt durch Beete - mittig gepflanzt werden. Ein Verbindungselement - z. B. in Form eines saulen-
formig wachsenden Baumes - kénnte sowohl an dem Eingang zum Angelseitenweg, auf dem o. g.
Platz und am Eingang des llla-Andreae-Weges gepflanzt werden.

Auch der Eingang in den llla-Andeae-Weg von der DrostenhofstraRe bedarf einer Aufwertung (Zif-
fer 28). Der FulRweg (Privateigentum) im Eingangsbereich sollte verbreitert und die angrenzenden
Grunflachen durch Pflanzungen aufgewertet werden. Die Einfriedigung sollte entfernt werden.

Diese o. g. Vorschlage fir eine Neugestaltung sind als Impuls an den Eigentiimer zu verstehen.

Sudlich angrenzend an den llla-Andreae-Weg befinden sich zwei unter Denkmalschutz stehende
Torpfeiler, die zur Zeit des Furstbischofs den Eingang in das Jagdrevier Tiergarten markierten.
Diese Pfeiler sollten restauriert werden und der angrenzende Bereich gestalterisch aufgewertet
werden (Ziffer 29). Die sudlich angrenzende Flache wird von einem privaten Pachter fir die Kulti-
vierung von Obstbaumen genutzt (Ziffer 30).
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4.2.6 Eingang Alter Friedhof (Ziffer 31)

Der Alte Friedhof an der Kreuzung Hiltruper Straf3e / Am Steintor ist von Westen her durch zwei
Eingange erschlossen. Der nordliche Eingang, angrenzend an den Park des Drostenhofes, ist
dringend aufzuwerten. Hier befindet sich eine alte ungepflegt wirkende Telefonzelle. Der Eingang
selber ist durch eine unattraktive Mischung von Mauern, Zaunen und Hecken begrenzt. Dieser
Eingang soll durch eine neue Pflasterung, Bepflanzung und Einfriedigung aufgewertet werden. Die
Hecke entlang des Gehweges sollte h6henmalig reduziert werden.

Die Neuplanung ist im Zusammenhang mit dem Minikreisverkehr und den Stadttoren, sowie dem
Vorplatz der Apotheke, Hiltruper Strafl3e 2b, zu sehen.

In diesem Zusammenhang sollte auch eine Aufwertung der Hinweisschilder gepruft werden.

4.2.7 Tiergarten (Ziffer 32)

Fur den Tiergarten winschen sich die Stadtteilbewohner eine bessere Pflege der Wege und zu-
satzliche Béanke, um sich ausruhen zu kénnen.

Auch die Wegweiser fir Parkmoglichkeiten am Rande des Tiergartens sollten fiir nicht Ortskundige
verbessert werden.

4.3 Versorgung

Die Bewohner von Wolbeck aul3erten sich sehr zufrieden mit der Versorgung mit Gutern des tagli-
chen Bedarfs in ihrem Stadtteil. Mehrere Supermérkte am Rande des historischen Ortszentrums
stehen mit breiter Angebotspalette und ausreichenden Parkmdoglichkeiten zur Verfligung. Zudem
gibt es in zentraler Lage, auf dem Marktplatz an der Hiltruper Straf3e, einen Wochenmarkt.

Als Schwache in der Versorgungsstruktur wird der Mangel an hochwertigem und individuellem
Angebot gesehen. Durch die mangelnde Attraktivitdt aufgrund der Enge des Stralenraums in
Kombination mit der hohen Verkehrsdichte auf der Miinsterstralle, der HofstralRe und der Stralle
Am Steintor ist der Lagewert der gewerblich zu nutzenden Immobilien zur Zeit sehr eingeschrankt.
Mehrere Ladenlokale stehen seit geraumer Zeit leer, was die Attraktivitdt des Zentrums und die
Kaufkraftbindung der Wolbecker an ihren Stadtteil weiter schmaélert.

Auch die Gastronomie wird durch diese Gesamtsituation negativ beeinflusst. Insbesondere die fir
die AuRengastronomie zu nutzenden Bereiche sind durch das hohe Verkehrsaufkommen in ihrer
Attraktivitat erheblich eingeschrankt.

4.3.1 Verbesserung des hochwertigen Angebots

Die entscheidende Chance der Aufwertung des Zentrums liegt - wie bereits beschrieben - in der
Inbetriebnahme der UmgehungsstraRe und ihrer zentrumsnahen Anbindung. Durch diese Aufwer-
tung wird eine Impulswirkung auf das Engagement der privaten Grundstiickseigentimer im Zent-
rum erwartet, welches zu einer erhéhten Investitionsbereitschaft in Bezug auf Instandsetzung bzw.
Instandhaltung, Abbau von Leerstdnden und Bereitstellung von gehobenem Warenangebot flihren
kann. Diese MalRnahmen durch die private Hand stellen die Voraussetzung dafur dar, dass die
Kaufkraft der Wolbecker im Stadtteil gebunden werden kann, weil das Einkaufen in der Néhe wie-
der als attraktiv empfunden wird (Stadt der kurzen Wege).

Stellt das Durchqueren und der Aufenthalt im Zentrum keine Gefahr mehr dar, wird sich nach
Aussage vieler Stadtteilbewohner auch der im Stadtteil selbst produzierte Verkehr erheblich redu-
Zieren, weil die Fortbewegung zu Ful3 und mit dem Fahrrad grundsatzlich als angenehm empfun-
den wird.
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4.3.2 Marketing

Diese zukunftig verbesserten Rahmenbedingungen sollten mit einer geeigneten Marketingstrategie
unterstutzt werden, nicht nur um die Wolbecker als Kunden selbst an ihren Stadtteil zu binden,
sondern auch Bewohner aus anderen Minsteraner Stadtteilen und auswartige Besucher auf die-
ses, zu neuem Leben erwachte, historisch wertvolle Quartier aufmerksam zu machen.

Die Erstellung von Konzepten zur Verbesserung des Stadtteil-Marketings (z. B. in Form eines ver-
besserten Internetauftritts, Uberarbeitung des Logos) ist bereits vorgesehen.

4.3.3 Tourismus

Das Zentrum von Wolbeck soll auch fir Auswartige als Ziel fir Radtouren, Wanderungen und zum
Flanieren interessanter werden, indem Bereiche zum Verweilen mit Auf3engastronomie und mit
individuellen, hochwertigen Geschaften geschaffen werden. An der Feuerwache nordlich der Hof-
stral3e sind 2-3 Wohnmobilstandorte (ohne Versorgungsangebote) vorgesehen.

4.4 Stadtgestalt und historischer Ortskern

Die historische Bedeutung von Wolbeck, die im Zentrum noch heute gut ablesbar ist, stellt im Ver-
gleich zu den anderen Minsteraner Stadtteilen ein Alleinstellungs-merkmal dar. Um die kleinteilige
Bau- und Nutzungsstruktur vor irreparablen Umbriichen zu schitzen, wurde Ende der 1970er Jah-
re eine Gestaltungs- und Erhaltungssatzung fur den historischen Wigbold erlassen. Dadurch ist es
gelungen, zahlreiche Baudenkmaler und Ackerblrgerhduser und den kleinstadtischen Charakter
im Wigbold zu erhalten.

Dennoch unterlag Wolbeck in den letzten Jahrzehnten durch die erhebliche Zunahme des Kfz-
Verkehrs einer starken Verdnderung im Sinne eines Attraktivitatsverlustes. Die Kombination aus
baulicher Enge, geringen StralRenquerschnitten und hohem Verkehrsaufkommen hat zu Leerstan-
den von ehemals gewerblich genutzten Erdgeschossbereichen, zu einer Abnahme der Angebots-
palette und zu mangelnder Aufenthaltsqualitéat gefuhrt.

4.4.1 Belebung der Ortsmitte

Ziel dieses Entwicklungskonzeptes Wolbeck-Zentrum soll es sein, die zahlreich vorhandenen Po-
tenziale zu nutzen, um die Ortsmitte zu neuem Leben zu erwecken und damit das derzeit eher
negative Image von Wolbeck insgesamt abzubauen.

Entsprechend den Zielen des Bund-Lander-Programms ,Aktive Stadt- und Ortsteilzentren” soll die
Aufenthalts- und Gestaltqualitat gestarkt und somit der Wigbold wieder als Standort fur Wirtschaft,
Kultur sowie als Ort zum Wohnen, Arbeiten und Leben erweckt werden.

4.4.2 Stadttore (Ziffern 9, 33)

Die geplanten Stadttore (vgl. Punkt 4.1.5) an den Angelbrticken und an der Kreuzung Am Steintor/
Hiltruper Straf3e sollen neben dem Hinweis auf das o. g. angestrebte Verkehrskonzept auch der
Inwertsetzung der Historie des Wigbolds dienen. Wie oben beschrieben, sollten die Form, das Ma-
terial und die Proportionen der modernen Stadttore nicht historisierend, sondern schlicht gestaltet
und grundsatzlich fir alle vorgesehenen Standorte passend sein.

Die historisch Uberlieferten Eingange in den Wigbold, die von den Standorten der neu installierten
Stadttore abweichen (MinsterstralRe, stidlich der Angelbriicke und Am Steintor, Ziffer 33), sollen
im Bodenbelag (z. B. durch eine dezente Metallleiste, ergdnzt durch Infotafeln) gekennzeichnet
werden.

4.4.3 Oberflachengestaltung

Die funktionale Trennung von Fahrbahn und Gehweg soll im Bereich des Wigbolds beibehalten
werden, auch um den historischen StralRenverlauf weiterhin ablesen zu kénnen.
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Die Fahrbahn soll eine bitumindse Befestigung erhalten, auch um den Kurvenfahrten der Busse
und Lieferfahrzeuge standhalten zu kénnen. Die Gehwege und Nebenanlagen werden mit einem
Hochbord mit ca. 5 cm Anschlag in herkémmlicher Weise gepflastert. Gehweg und Fahrbahn sol-
len mit einer Rinne aus ,gewaschenem Basaltvorsatz optisch - und fir Menschen mit einge-
schrankter Mobilitat auch ertastbar - voneinander getrennt werden.

Der Platzbereich vor der Gaststatte Sultemeyer (Mlnsterstral3e 2) soll niveaugleich ohne Diffe-
renzierung von Gehweg und Fahrbahn - in starrer Bauweise mit einem Naturgrof3pflasterstein -
ausgefiihrt werden. StandardméaRig werden Orientierungshilfen, z. B. in Form von hellen Rippen-
oder Noppenplatten, fir Menschen mit eingeschrankter Mobilitat eingeflgt.

Die Einbeziehung des Kreuzungsbereichs HofstralBe / Am Steintor in die Platzgestaltung ist auf-
grund der geringeren Belastbarkeit des Naturgrof3pflasters im Kurvenbereich nicht méglich.

Die Oberflache der Fahrbahn soll auch auf der Neustral3e im Abschnitt siidlich des Nikolauskirch-
platzes aufgewertet werden (siehe Punkt 4.4.6, Kirche St. Nikolaus). Auch auf der Drostenhofstra-
Be wird der Kreuzungsbereich mit der WallstralR3e aufgepflastert, weil sich hier eine wichtige Ver-
bindung zur Nikolai-Grundschule befindet.

4.4.4 Beleuchtung

Fur das Ambiente eines o6ffentlichen Raumes spielt die Art der Beleuchtung eine entscheidende
Rolle. Deshalb wird angestrebt, die bestehenden, ausgepragt funktional gestalteten Peitschenlam-
pen vorrangig in der Munsterstral3e, Am Steintor und rund um den Marktplatz Hiltruper StralRe
durch Beleuchtungskoérper zu ersetzen, die dem historischen, kleinstadtischen Charakter des Wig-
bolds entsprechen.

Als geeignetes Beispiel konnen die Lampentypen, die in Wolbeck auf dem Kirchplatz der Nikolaus-
kirche oder entlang der Marktallee im Stadtteil Minster-Hiltrup (Kegelleuchte, Doppelanordnung,
siehe Gestaltungskatalog der Stadt Minster, 2011) aufgestellt wurden, herangezogen werden.
Aufgrund der geringeren Ausleuchtungskraft dieses vorgeschlagenen Beleuchtungskorpers muss
die Stuickzahl erhdht werden und somit neue, geeignete Standorte gefunden werden (Abstande ca.
20 - 25 Meter).

Langfristig sollte im gesamten Bereich der Erhaltungs- und Gestaltungssatzung die Stral3enbe-
leuchtung dem kleinstadtischen Charakter mit historischer Pragung angepasst werden. Auch in
dieser Hinsicht wirkt sich die Enge des Stral3enraums im historischen Wigbold negativ aus, da es
in einigen offentlichen Bereichen (z. B. in der Hofstral3e) schwierig ist, geeignete Standort flr den
favorisierten Lampentyp zu finden.

In dem Bereich um die Nikolauskirche wurden erst im Jahr 2008 neue, der historischen Umgebung
angepasste Leuchten installiert.

Die Bereiche um die neuen Kreisverkehre missen nach verkehrssichernden Aspekten besser
ausgeleuchtet werden, so dass die oben beschriebenen Lampentypen hier nicht geeignet sind.
Hier kénnten z. B. die so genannte Kofferleuchten (siehe Gestaltungskatalog der Stadt Mnster,
2011) zum Einsatz kommen.

Eine Impulswirkung dieser Aufwertungsmal3nahmen im o6ffentlichen Straf3enraum auf die privaten
Eigentimer - insbesondere der Eigentiimer von unter Denkmalschutz stehenden Gebauden - wird
insofern erwartet, als auch Beleuchtungskonzepte von Privaten erarbeitet werden, um ihre histo-
risch bedeutenden Gebaude optisch in Wert zu setzen.
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4.4.5 Marktplatz Hiltruper Stral3e

Dieser Parkplatz ndrdlich der Hiltruper Stral3e am Rande des historischen Wigbolds wird durch-
gangig gut angenommen. Hier treffen sich auch Reisegruppen, da die Reisebusse in der Mitte des
Platzes voribergehend zum Ein- und Aussteigen bzw. Ein- und Ausladen parken kénnen.

Hier findet bisher mittwochmittags der Wochenmarkt statt. An seiner stdlichen Begrenzung befin-
det sich ein kleiner Aufenthaltsbereich mit der Ziegenbockplastik, Banken, Pflanzkibeln und Mull-
behalter. Diese Flache macht einen desolaten Eindruck.

Das Entwicklungskonzept sieht die Erweiterung der vorhandenen Auf3engastronomie und eine
platzartige Aufweitung des Stral3enraums 0stlich des neu zu schaffenden Kreisverkehres Am Ber-
ler Kamp vor. Die vorhandenen Baume sollen weitgehend erhalten bleiben und werden durch zu-
satzliche Baume und z. B. ein Hochbeet mit integrierter Sitzgelegenheit erganzt. In den Birgerbe-
teiligungsschritten wurde angeregt auf dieser erweiterten Flache Spielgerate aufzustellen. Diese
Uberlegung wird aus Sicherheitsaspekten (Nahe zum flieRenden und ruhenden Verkehr) nicht wei-
ter verfolgt.

Die entlang der Hauserzeile im ndrdlichen Platzbereich stehenden Baume auf Privateigentum sol-
len bessere Wachstumsbedingungen durch groRere Pflanzbeete bzw. Baumscheiben erhalten. Zur
sicheren Fortbewegung von Ful3gangern erhélt der Platz eine umlaufende Pflasterung als Abgren-
zung zu dem Parkplatzbereich.

Die sudlichen Parkbuchten werden geringfligig nach Norden verschoben und zu der sudlich an-
grenzenden Aufenthaltsflache durch Hecken abgeschirmt. Ein Durchgang fir FuRganger befindet
sich etwa mittig.

Auf die Zufahrt von der Eisdiele zu den Grundstiicken Hiltruper Straf3e 2b bis 2f kann (bis auf die
Stunden, in denen der Wochenmarkt stattfindet) verzichtet werden, weil eine ErschlielBung Uber die
Franz-von-Waldeck-Straf3e und tber den Parkplatz erfolgen kann. Damit ergeben sich durch eine
Einengung der Zufahrt weitere Moglichkeiten zur Gestaltung dieser Flache fur Baumpflanzungen
und andere Formen der Begriinung.

Da einer der drei Schaltschranke im Bereich der AuRengastronomie der Eisdiele nicht mehr in Be-
trieb ist, soll dieser abgebaut werden. Eine Zusammenfassung der beiden verbleibenden Schalt-
schranke ist mit geringem Kostenaufwand (nach Aussage der Stadtwerke Miinster) zweckmafig,
so dass eine gemeinsame Gestaltung beider verbleibenden Kéasten mdoglich wird. Da die Késten
standig zugéanglich sein missen, streben die Stadtwerke grundsatzlich an, diese auf 6ffentlichem
Grund zu installieren.

Die Ziegenbockskulptur konnte in der Mitte des Kreisverkehres ihren neuen Standort finden.

Die Altglascontainer sollen geringfligig versetzt und neu eingegriint werden. Da sie in Kombination
mit dem Parkplatz sehr gut angenommen werden, wird von einer Verlegung abgesehen.

Ergibt eine Prufung auf Verlagerung des Wochenmarkts auf den sudlich an die Nikolauskirche an-
grenzenden Platz ein positives Ergebnis, kdnnte die dstliche Zufahrt von der Hiltruper Stral3e ge-
schlossen werden und der Zufahrtsbereich in die westlich anschlieRende Gringestaltung integriert
werden.

4.4.6 Kirche St. Nikolaus — Zentrum des Wigbolds

Die dreischiffige katholische Hallenkirche St. Nikolaus befindet sich zentral im historischen Wig-
bold. Die Oberflachengestaltung, die Beleuchtung und die Grlingestaltung des die Kirche umge-
benden Bereiches weisen eine hohe Aufenthaltqualitat auf. Um diese noch zu stérken, soll gepruft
werden, ob auf der sidlich angrenzenden kircheneigenen Fléache, die derzeit als Parkplatz genutzt
wird, der wochentliche Markt stattfinden konnte.
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Auch auf der NeustralRe soll im Kurvenbereich Naturgrol3pflaster verlegt werden, um den schon
heute schon gestalteten Kirchplatz mit dem sidlich angrenzenden, privaten Parkplatz funktional
und optisch zu verbinden - mit dem Bestreben den mittwochmittags stattfindenden Wochenmarkt
von der Hiltruper Stral3e an diesen zentralen Ort zu verlagern.

Es wird erwartet, dass auch flr den Bereich um die Kirche eine Impulswirkung durch die Mal3nah-
men des vorliegenden Entwicklungskonzeptes auf die Eigentimer entsteht, so dass durch Star-

kung der gewerblichen Nutzung der angrenzenden Geb&ude eine Belebung dieses zentralen Plat-
zes stattfinden konnte.
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